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GALEON 430 HTC: Das Boot bietet in drei Schlafkabinen Platz fiir sechs.

Fabhren Ob in schnel
len Kurven, bel Wel-
len oder nur gerade-
aus, die Galeon 230
HTC reigt esn sichered
Fahreerhalten.
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DETAILS

Praktisch: die verschiebbare
Heckbank. Flir elne bessens
Voraussicht gibt's die
Instrumententafel flacher,

UNTER DECK

i andelbar'” steht fiir die Salon-
sitzecke, Hier [5sst slch nicht

nur eine weiters Koje umbauan,
sondern aulerdem die Heckbank
ins Cockpit drehen, Die Bughkaje kst
bequem, aber nicht unterliftet.

boate 2. 2013

ichtig ist fiir eine griiere Crew,

ob Verwandte oder Bekannte,

die Anzahl der Kojen. Unser
Testhoaot, die Galeon 430 HTC, besitzt da-
von gleich sechs in drei Kabinen: die Bug-
und Unterflurkabine {backbords) ist je-
weils mit Doppelbetten ausgestattet und
eine weitere Kabine an Stewerbord mit
swei Einzelbetten. Eine Version mit nur
zwei Schlafkabinen (Standardavsfihrung)
ist ebenfalls moglich.

Die Bugkabine unseres Testbootes ist
firr den Eigner oder Charterskipper vorge-
sehen, der eine fest gepolsterte, jedoch
nicht unterliftete Koje vorfindet. Stau-
raumn und Ablagen sind passend vorhan
den. Fir eine gute Lichtdurchflutung sor-
gen Seiten- sowie ein grofies Deckentens-
ter (mit Jalousie) und flr Frischluft
seitliche Bullaugen und ein Motluk im
Kabinendach. Die Bugkabine verfagt iiber
eine separate Masszelle mit elektrischem
Pump-WC und dber eine Dusche mit
Glastrennwand sowie einer Bank. Manko:
Der Abstand Duschwand- Toilette fallt nur
ausreichend breit aus, In diesem Punkt ha
ben s die Gaste in den beiden Uniterflur-
kabinen besser: Thr Badezimmer ist zwar
etwas kleiner, doch aufgrund einer Annftei-
lung ohne extra Duschraum wird der Platz
an der Todlette grofiziigiger. Erreichbar ist

diese gut beliiftete Nasszelle ebenso vom
Mittelgang wie dic beiden Unterflurkabi-
nen, die passenden Stauraum, gute Laf-
tung und feste Polsterautlagen anfweisen.

Gefahren, gekocht und gegessen wird
eine Ftage hiher im Salon, der nicht nur
eine uneingeschriinkte Rundumsicht bie-
tet, sondern mit seinem Schiebedach und
Deckenflutern eine wahres Freilichtver-
gniigen beziehungsweise Licht von oben
garantiert. An den Oberlichtern wilnscht
man sich noch Jalousien, wm bei intensi-
ver Sonneneinstrahlung die Temperaturen
niedrig halten zu kimnen.

[rer Smutje arbeitet an einem Pantry-
block mit zwei Ceranplatten, Spile
{1 W-Mirobecken), 130-1-Kihlschrank mit
Gefrierfach, ausreichend Hantierfliche
und Stauraum. Die Spilmaschine fasst
Geschirr von sechs Personen, Die Sitzecke
besteht aus einer gut gepolsterten U-Bank
(zur Koje wandelbar) und zwei Hockern
(lasen sich aus der Sitzeinheit an Back-
bord herauszichen). Variabel ist auch der
Klapptisch: Zusammengeklappt halt er
den Drurchgang frei, fiirs Essen wird er im
Handumdrehen doppelt so grof. Ein be
somderer Clou zeigt sich beim hinteren
Teil der U-Bank: Wenn die Glasschiebetiir
ganz nach Backbord geschoben wird, lisst
er sich ins Cockpit drehen und erweitert



dort die Sitzgelegenheit aus L-Heckbank
und frei stehendem Tisch
kann man, je nach Wunsch (grifsere Bade-
plattform oder mehr Platz im Cockpit),
vior- und zuriickschieben. Auf die ratsch-
feste Plattform gelangt man bequem Ober
den Heckeingang mit Tiir. Fiir Badekom-
fort sorgen hier Heckdusche und lange
Badeleiter - allerdings liegt Letztere unter
einer im wahrsten Sinne gewichbigen
Elappe, diz man vom Wasser aus nur
milihsam hochklappt.

Leicht ist dagegen das Anheben der Mo-
torraumklappe mit pwel Gasdampfern im
Cockpit, Fir einfaches Absteigen in den
Motorraum sorgt eine Leiter {Serienein-
ban); zwei [4-Yoalvos stehen unter dem
Cockpitboden im  Heckbank-Bereich.
Tigliche Sichtkontrollen lassen sich gui
durchiihren, Servicearbeiten (seitlich an
den Maotoren) avsreichend einfach. Lei
tungen und Schlivche verlepten die

[Diese Bank

ANKER, WINSCH
UND KETTE
GEHOREN ZUM
STANDARD

Bootshauer fest und sauber mit Kabel-
bindern, Schellen, Schutzrohr oder Im Ka-
belkanal. Die put susgeriistete Kraftstoff-
anlage besteht aus zwel mit Laschen fest
verschraubten 550-1-Mirotanks, Absperr
hahn, Schlavchleitungen mit zwel Schraub-
schellen an den Anschlissen und zwei
[Mezelfiltern mit Schauglas und Ablass-
hahn, Bei der elektrischen Anlage stehen
dic Batterien sicher in beliifteten Kisten,
Aulormalen silzen t:'.ll I.TIEIL]II'“I.T 1m
Schaltschrank beim Saloneingang. Ein

230-¥-Landanschluss mit Battericladege-
rat gehirt zum Standand; Inverter oder
Generator, um auch am Ankerplatz auf
dem Ceranfeld zu kochen oder die Spil
maschine laufen zu lassen, kosten extra.
Um den Ankerplatz zu verlassen, be-
dient man cinfach die serienmifige Elek-
trovwinsch, startel die heiden [Mesel and
legt mit Volvo Pentas EVC-Schaltung kin-
derleicht die Géange ein. Im Standgas dre-
hen die beiden Diesel 650/min, und die
Craleon schiebt mit knapp 5 kn durchs
Wasser. Damit die Heckwelle keine ufer
bedrohende Hihe annimmt, sollte man
die Matoren 12000 min
fetwa 7 kn) drehen lassen. Die beiden
550k-1-Tanks reichen abziglich 15 % Reser
ve in dieser Situation fir ctwa 900 sm. In
wirltschaftlicher Gleitfahret 3000 min mit
knapp 21 kn und 3,61 Vsm reicht die Tank-
fillung filr noch etwa IA0 sm, was ein ak-
zeptabler Wert fir solch eine schnelle Mo

nicht iiher
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DAS BOOT

Werft Gab=an/Palen
11y e e R ___AFDHTC
CE-Katagars B = aulferhalh
won Kistengesdssern

Ruamigl wnd Deck Kunststaff
Limge liber alles 13.35m
Oreite AW m
Verdringung 12t
Tiefgang 80 m
Durchfahrishihe 310 m
Kraftstefftank ia5501
Frischwassertank 4501
Grawssssertank 20l
Fakalientark ol
Kabimen 4
Kojem __b4+7
Fredhard 1402 mi
Cockpitseitenhahe innen 07 m
Miiigliche Motorisierung 2 ¥ Einbaudiesel
........ T =320 kW I:IBEI —43% PS5} mit Z-Artrieh,
1P5 o Wl

Testmolorissnng I u Wolve Perta DE-pa0
151 kW (260 PS)

Preis [Standardbont, 3 Kabinen] 378 600 €

Vertrieh (Testbaot) HW Boatscentar,
.................. Mittelwendung 35, 20844 Weyhe

DER MOTOR
Hersteller _Volvo Perita
Typ - D4-260 EVC OPFH
Lelstung 191 kW (360 PE)
Wollkastdrehzahl 3500 min
Tylindar 4iin Relhe
Hubrawm 100 cm
Kraftstaff E D]
Kilklurg Wassar/Deelones
Gefricbedbersetzung - 1,854
Testprapeller. ] o3

{ MEHRFOTOS |

DEN WEBCODE ALF

WWW BDOTE- MEGATIN.DE
EINGEEEN QDER DEM CR-O00E
AT DEM HAKNDY EINSCANNEN.

WEB-CODE

41535
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SORGFALTIGE
VERARBEITUNG
UND GUTER
SCHALLSCHUTZ

toryacht ist, Wer Vollgas (35000 min} gibt,
fahrt 26 kn, und durch die Spritleitung
laufen ither 4 L'sm - gine Reichweile von
gut 230 sm. Damit die schnelle Reise nicht
zur lauten Nerviour wird, verkleider die
Werft den Motorraum sorgfiltip mit einer
feuerfesten Alufolien-5Schaumatoff-lsolie-
rung. Dass die Techniker hier ordentlich
gearbeitet haben, zeigt der maximal ge-
messene Schallpegel von 74 dB/A am
Fahrstand bei Vollgas.

[n die optimale Lage bringt man das
Testboot in langsamer Gleitfahrt mit den
Trimmklappen. Bei Yollgas bendtigt man
sie nicht mehr, fihrt sie ganz nach oben

und hebt die Z-Antriebe einen Tick an.
Zieht man mit Vollspeed in enge Kreise,
legt sich die 430 HTC normal auf die Seife,
dreht sicher ihre Bunden und schwingt
sich locker in die eigene Welle ein, Gutes
Fahrverhalten zeigt sich ebenfalls auf Sla-
lomkursen und bei abrupten Lenkbewe-
gungen mit der stets leichtgingigen Hyd-
rauliklenkung.

Testrevier war die Elbe Hihe Grinen-
deich wor den Toren Hamburgs, Hier
herrscht reger Schiffsverkehr, der teilweise
kraftiges Kabbelwasser verursacht. In der
Hecksee von zwei enfgegenkommenden
Containerschiffen setzt der Galeon-
Bumpf kursstabil, weich und ohne viel
Spritzwasser ein. Zurlick an der Steganla-
ge in Grinendeich, lisst sich das Boot
problemlos an den Steg fahren. Miglich ist
dies durch direkies Umsteververhalten
mit zwei entgegengesetzt eingekuppelten
Getrieben und durch die Ausrilsbang mit
Bug- und Heckstrahlruder (Extra).

Dramit auch die Bedienung 2um Kinder-
spicl wird, installiert die Werft Schalthe
bel, Joyvstick und Lenkrad griftglinstig am
Fahrstand, Drabei sitet der Fahirer auf einer
fest gepolsterten Doppelbank, die sich
vor- und zuriickschichen lisst umd darmit
reichlich Kniefreiheit bietet. Die Fiifie
kommen auf zwei Fulistitzen, und der
Beifahrer hilt sich an cinem lederiberzo-
genen Mirogriff fest, Geschaut wird durch
Sicherheitsglas, das an der Frontscheibe
ewei riesige Scheibenwischer hat. Im 5it-
zen st die Sicht passabel, stehende Fahrer
miiissen sich teilweise herunterbeugen. Bis
auf geringe Spicgelungen hat der Skipper
die Instrumente in allen Fahrsltuationen
gut im Blick Bedienerfreundlich sind
auch die Schalter an elnem selbsterkliren-
den Paneel links neben dem Lenkrad an-
gebracht. Als Sicherheitsausriistung spen-
diert die Werft serienmaBig Peuerlschan-
lage, reichlich Lenzpumpen, rutschieste
strukturen und Beling, die ebenso solide
und fachmannisch ausfallt wie die Verar
beitung (siehe dazu auch der Werftbericht
auf Seite 130).

Eazit: Die Galeon 430 HTC {Dretkabid-
nen-Version) ist eine gelungene, schnelle
Motoryacht fiir sechs Personen, die mit
kleinstméglicher Motorisierung gute
Fahrleistungen erreicht,

Baif Marquard



